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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans "Rathausgérten" sollen die planungsrecht-
lichen Voraussetzungen fur die Nachverdichtung einer bereits grofRtenteils bebauten
Flache im Ortskern von Botzingen geschaffen werden. Da sich im Nordosten des
Plangebiets dieser 1. Anderung das Betriebsareal der Winzergenossenschaft
Botzingen am Kaiserstuhl eG (im Folgenden kurz: WG) befindet, ist sicherzustellen,
dass der derzeitige Betrieb der WG einschliellich eines auf dem Betriebsareal
geplanten Lagertankgebaudes keine unzulassige Larmeinwirkung auf bestehende und

potentiell schutzbedurftige Nutzungen verursachen wird.

Gegenstand des vorliegenden Gutachtens ist auftragsgemal die rechnerische
Prognose der aus dem zeitweisen Betrieb der Flaschenabfullanlage und des geplanten
Lagertankgebéudes sowie durch Fahrzeugbewegungen und Ladearbeiten auf der
Freiflache des WG-Gelandes resultierenden Larmeinwirkung auf bestehende und
zukunftig schutzbedurftige Einwirkungsorte innerhalb des Plangebiets; erforderlichen-
falls sind SchallschutzmafRnahmen zu dimensionieren, welche geeignet sind, diese

Larmeinwirkung hinreichend zu reduzieren.

Zudem ist die durch die Frequentierung von maf3gebenden offentlichen Verkehrs-
flachen vor bestehenden bzw. zukinftig moéglichen Fassaden schutzbedurftiger
Gebaude innerhalb des Plangebiets verursachte Verkehrslarmeinwirkung rechnerisch
zu prognostizieren und durch Vergleich mit den jeweils maligebenden Referenzwerten
zu beurteilen. Im Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind ebenfalls
geeignete SchallschutzmalRnhahmen zu dimensionieren. Die Untersuchung wird sich
hierbei auf die Hauptstral3e sowie auf den stidwestlich des Rathauses bestehenden

offentlichen Parkplatz, der nach Nordwesten erweitert werden soll, beschranken.

Anmerkung:

Das vorliegende Gutachten stellt eine Uberarbeitung des Gutachtens Nr. 4354/1218 vom 30.06.2015
dar. Im Gutachten vom 30.06.2015 war davon ausgegangen worden, dass das Lagertankgebaude
bereits kurzfristig und neue Wohngebaude innerhalb des Plangebiets erst zu einem spéateren Zeitpunkt
errichtet werden. Um zu prifen, ob diese zeitliche Abfolge auch zwingend vorzuschreiben ist, wird -
abweichend vom obigen Gutachten - auch die derzeitige Situation bei der WG (ohne Lagertankgebaude)
untersucht.
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1.2 Ausgangsdaten

Von dem mit der Ausarbeitung des Bebauungsplans befassten Architekturbtro Thiele,

Freiburg, sind u. a. folgende Unterlagen tberlassen worden:

- zeichnerischer Teil der 1. Anderung des Bebauungsplans "Rathausgarten”
in der Fassung vom 30.09.2015; e-mail vom 03.10.2015

- Bebauungsvorschriften zur 1. Anderung des Bebauungsplans "Rathausgarten”
in der Entwurfsfassung vom 26.06.2015; e-mail vom 14.09.2015

- Stellungnahme von Tragern offentlicher Belange des Landratsamts Breisgau-
Hochschwarzwald (AZ: 410.2.12 — 621.41.28) vom 13.08.2015; e-mail vom
30.08.2015

- Schreiben der Rechtsanwalte Fridrich, Bannasch & Partner, Freiburg, an die
Gemeinde Bo6tzingen vom 20.08.2015 (AZ: 13/099 - BAN/tak); e-mail vom
30.08.2015

- Plandateien zum geplanten Tanklagergeaude mit Grundrissen, Schnitt und
Ansicht Sudwest (ohne Datum und Angabe des Planverfassers); e-mail vom
06.05.2015

Informationen Uber die aktuellen drtlichen und baulichen Gegebenheiten im Plangebiet
und in dessen Umgebung wurden zuletzt bei einem Ortstermin am 17.06.2015 durch

Augenschein erhoben und teilweise fotografisch dokumentiert.

Bereits im Jahr 2008 wurde vom Ingenieurburo fur Schall- und Warmeschutz Wolfgang
Rink, Reute, die durch den damaligen bestimmungsgemafen Betrieb der WG auf das
Plangebiet verursachte Betriebslarmeinwirkung rechnerisch prognostiziert und im
Gutachten-Entwurf Nr. 4354/985 vom 10.11.2008 dargestellt. Fur diesen Gutachten-
Entwurf wurden u. a. im Rahmen einer Besprechung mit dem Geschéftsfuhrer der WG,
Herrn Johner, am 17.01.2008 die im vorliegenden Zusammenhang interessierenden
betrieblichen Gegebenheiten erfragt. Am selben Termin erfolgte eine messtechnische
Erfassung der schalltechnischen Situation im Raum der Flaschenabfillanlage

wahrend deren Betrieb.

Gemal} telefonischer Nachfrage beim Geschéftsfuhrer der WG, Herrn Johner, am
19.05.2015, gelten die von ihm 2008 mitgeteilten betrieblichen Randbedingungen
weiterhin unverandert, lediglich die Planung fir das zukinftige Tanklagergebaude

wurde aktualisiert.
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BauNVO (1990-01/2013-06)
"Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung)"

Verkehrsmonitoring 2013

"Amtliches Endergebnis flir einbahnige, zweistreifige Landesstraf3en in
Baden-Wurttemberg"

- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,

Landesstelle fur Stral3entechnik, Stand 10/2014

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die staddtebauliche Planung”

BImSchG (2002-09/2014-11)

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

TA Larm (1998-08)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)

"Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en"

- Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e. V., Kdln;
ISBN 3-811-7850-4

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

Larmfibel (2013)

"Stadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise fir die Bauleitplanung"
(www.staedebauliche-laermfibel.de)

- Innenministerium Baden-Wirttemberg

Bekanntmachung des Baden-Wirttembergischen Wirtschaftsministeriums

Uber die Einfihrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109

- Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -
AZ: VI-2601.1/6

DIN 4109 (1989-11/1992-08)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren”
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[23]

DIN 4109-4 ENTWURF (2013-06)
"Schallschutz im Hochbau
Teil 4: Handhabung bauakustischer Prifungen”

Beiblatt 1 zu DIN 4109 (1989-11/1992-08)
"Schallschutz im Hochbau; Ausfihrungsbeispiele und Rechenverfahren™

DIN EN 12 354-4 (2001-04)

"Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften

Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie"

DIN 45 635 Teil 1 (1984-04)
"Gerauschmessung an Maschinen; Luftschallemission; Hullflachenverfahren;
Rechenverfahren fur drei Genauigkeitsklassen"

"Schallschutz im Stahlleichtbau" (2003-08)
- IFBS e. V., Dusseldorf

"Technischer Bericht zur Untersuchung von Gerduschemissionen durch

Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,

Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerausche

insbesondere von Verbrauchermérkten™

- Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie; Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005; ISSN 1617-4038

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf den
Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
- Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192, 1995; ISSN 0933-2391

"Verwendung von akustischen Ruckfahrwarneinrichtungen”
- Bayerisches Landesamt fur Umwelt, LfU-2/1MG, 10.12.2001

Parkplatzlarmstudie (2007)

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autoho6fen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen”,
6. Auflage

Praxisleitfaden "Schalltechnik in der Landwirtschaft"
Report REP-0409; Herausgeber: Umweltbundesamt GmbH, Wien (2013)
- ISBN 978-3-99004-213-7

DIN 1SO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren"

"Strallenverkehrsprognose 2025; Analyse/Prognose - Struktur- und

Verkehrsdaten"

- von der Modus Consult Karlsruhe und der K + P Transport Consultants
Freiburg im Auftrag des Innenministeriums Baden-Wirttemberg erstellter
Ergebnisbericht, Dezember 2009
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[24] Verkehrswege-Schallschutzmallhahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes™

[25] BauGB (2013-06)
"Baugesetzbuch”

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

Der zeichnerische Teil der 1. Anderung des Bebauungsplans "Rathausgéarten" ist im
Lageplan in Anlage 1 auszugsweise wiedergegeben. Alle zur Bebauung vorgesehenen
Flachen sind dort als "Dorfgebiet" (MD) gemal® § 5 BauNVO [1] dargestellt. Die
zukunftig zulassigen Male der baulichen Nutzung sind in der Planzeichnung
eingetragen. Die beiden bebaubaren Teilflachen werden durch private Grunflachen
getrennt. Sudwestlich des Rathauses ist ein 20 Pkw-Stellplatze umfassender

offentlicher Parkplatz ausgewiesen.

Innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans ist das Gelande in
erster Naherung als eben zu bezeichnen, wahrend es in dem nordwestlich unmittelbar

angrenzenden Bereich in diese Richtung ansteigt.

Im Erdgeschoss des 2-geschossigen, im Lageplan in Anlage 1 mit A gekennzeichneten
Betriebsgebaudes ist die Flaschenabflllanlage installiert. In die massive Aulenwand
der Stdwestfassade sind sechs 2-fliigelige Fenster mit einer Flachenabmessung von
jeweils ca. 2,20 x 1,55 m? sowie acht 2-fligelige Oberlichtfenster mit jeweils ca. 2,20 x
0,80 m? (Rohbaumal3e) integriert. An die fensterlose Fassade im Obergeschoss grenzt

das Weinlager an.

Vor der nach Nordost orientierten Fassade des im Lageplan in Anlage 1 mit B ge-
kennzeichneten Betriebsgebaudes befindet sich die Traubenannahme, wahrend die
Warenauslieferung innerhalb des mit C gekennzeichneten, Gberdachten Betriebshofs
erfolgt. Die Trester-Ausgabe erfolgt tGber die nach Nordwest orientierte Fassade von
Betriebsgebaude B, an dessen Sudwestfassade sich derzeit das offene Tanklager mit

mehreren Stahltanks anschlielit.
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Planunterlagen mit Darstellung der baulichen Gegebenheiten, insbesondere mit Ein-
tragung der vorhandenen Lagertanks und der Hoflberdachungen, stehen nicht zur

Verfagung.

2.2 Betriebliche Gegebenheiten

Die Aktivitaten der WG werden nachfolgend entsprechend dem Ergebnis einer Be-
fragung des Geschaftsfuhrers der WG, Herrn Johner, am 17.01.2008 kurz gefasst

dargestellt.

Von der WG werden die Trauben der Genossenschaftsmitglieder angenommen und
verarbeitet, d. h. zu Wein bzw. Sekt vergoren sowie nach Lagerung und Abfullung in
Flaschen im WG-eigenen Verkaufsraum angeboten bzw. mittels Lkw zu Kunden und

externen Verkaufsstatten transportiert.

Die Traubenanlieferung erfolgt mittels Schlepper-Gespannen im Zeitraum ab 12.00
Uhr; sie kann Uber 22.00 Uhr hinaus andauern. Stindlich kdnnen bis zu 15 Schlepper-
Gespanne mit insgesamt ca. 60 Bottichen abgefertigt werden. Der Abtransport des
Tresters erfolgt mit Schlepper-Gespannen ausschliel3lich im Zeitraum zwischen 6.00
und 22.00 Uhr.

Die Anlieferung von Leergut und der Abtransport der auf Paletten gestapelten Wein-
kisten und/oder Flaschenkartons erfolgt Uber die AulRenrampe im Uberdachten Innen-
hof. Zum Warenumschlag werden ein handgefuhrter Hubwagen mit Elektroantrieb
bzw. ein Palettenhubwagen eingesetzt. Der Warenumschlag findet ausschlief3lich im
Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr statt. In diesem Zeitraum werden werktaglich
maximal 10 Lkw abgefertigt. U. a. werden 3 betriebseigene Lkw eingesetzt, deren

morgendliche Abfahrt allerdings im Einzelfall auch vor 6.00 Uhr erfolgen kann.

Die Flaschenabflillanlage in dem an die Sidwestfassade angrenzenden Raum im
Erdgeschoss des in Anlage 1 mit A bezeichneten Gebaudes wird wahrend jahrlich ca.
200 Werktagen Uber max. 10 Stunden im Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr be-

trieben.
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Die Andienung des WG-Betriebsareals mit Fahrzeugen erfolgt ausschlie3lich Uber die
Hauptstralle und die anschliellende, teilweise innerhalb des Betriebsareals ver-
laufende Stichstrecke; Kundenparkplatze werden vor der nach Nordost orientierten

Fassade des Blrogebaudes angeboten.

2.3 Geplantes Gebaude fir Lagertanks

Am Standort des derzeit offenen Tanklagers mit Gar- und Lagertanks soll ein
Tanklagergebaude errichtet werden. Grundriss-, Schnitt- und Ansichtsdarstellungen
dieses Gebaudes sind in Anlage 2 wiedergegeben. Detaillierte Informationen Gber die
Realisierung der Aul3enbauteile liegen nicht vor. Gemal Auskunft von Hr. Johner
sollen Teilflachen in Stahlbeton, Trapezprofilblech-Sandwichelementen und als Fest-

verglasung ausgefuhrt werden.

2.4 Kraftfahrzeugverkehr auf der Hauptstrae

Fur die Frequentierung der Landesstrale Nr. 114 werden im aktuellen "Ver-
kehrsmonitoring 2013" [2] fUr den hier interessierenden Streckenabschnitt mit der
ZEUS-Zahlstelle Nr. 83697 folgende, auf das Jahr 2013 bezogene Werte der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), der malRgebenden stindlichen
Verkehrsstarken "tags" (M:t) und "nachts" (Mn) sowie der Lkw-Anteile "tags" (pt) und

"nachts" (pn) angegeben:

DTV Mt Mn pt Pn
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % %
6530 378 60 4,9 6,7

Die maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit im hier interessierenden Strecken-
abschnitt der Hauptstralle (L 114) in Boétzingen ist fur alle Kraftfahrzeuge durch
Verkehrszeichen auf vzu = 40 km/h festgesetzt.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GroRRen

Als wichtigste Groéf3e fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-
wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kdnnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeq) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tUber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Immissionsrichtwerte fir den durch
fremde Verursacher hervorgerufenen LaArm beziehen sich meist auf einen "Beurtei-

lungspegel” (Lr) am Ort der Larmeinwirkung (Immissionspegel).

Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel be-
stimmt, wobei zuséatzlich eine eventuelle erhdhte Storwirkung von Gerauschen (wegen
ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch ent-

sprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

AuRerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen

entsprechend vorgegebenen Betrag Uberschreiten durfen.

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf offentlichen Straf3en verursachte Schallemis-

sion wird durch den "Emissionspegel Lme" gekennzeichnet. Diese GroR3e beschreibt
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den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der jeweiligen Richtungsfahrbahn bei freier
Schallausbreitung. Die Schallemission eines offentlichen Parkplatzes wird mit Hilfe des

Emissionspegels L*m e beschrieben.

Die Eigenschaft eines Bauteils, den Schalldurchgang zu behindern, wird durch das
frequenzabhangige "Schalldamm-Maf" (R) beschrieben; das "bewertete Schalldamm-
Mal3" (Rw bzw. R'w) stellt einen Einzahl-Kennwert fur die Luftschalldammung eines
Bauteils dar. Der "Spektrum-Anpassungswert” (z. B. C, Cuw) erlaubt es, die "effektive
Luftschalldammung" (Ra) in Abhangigkeit vom Frequenzspektrum des anregenden
Gerausches zu bestimmen; die effektive Luftschalldammung ergibt sich dann aus der
Addition der Werte fur das bewertete Schallddmm-Mal3 und den Spektrum-Anpas-

sungswert (z. B. Ra= Rw + C).

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "wiunschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen”. Fur die hier interessierende
Gebietskategorie "Dorfgebiet” (MD) werden folgende Werte angegeben:

Orientierungswert "tags" 60 dB(A)
Orientierungswert "nachts” 50 bzw. 45 dB(A)

Weiter wird im 0. g. Beiblatt ausgefiihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten der
niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll. Der hohere Orientierungswert fur die

Nachtzeit ist mafl3dgebend fir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedirftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen
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Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
durftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] weiter
ausgefihrt:
"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwéagung kann in bestimmten Fal-

len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fuhren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.22TA Larm

Gemal} Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [4] sind "Anlagen” im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmald und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschatft ..." herbei-
zufihren. Als Mal3 fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Geréausche sind die in der TA Larm [5] definierten Immissionsrichtwerte

heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden "Immissions-
richtwerte flr Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt 6.1
werden fur Einwirkungsorte in "Dorfgebieten" folgende Immissionsrichtwerte
angegeben:

Immissionsrichtwert "tags" 60 dB(A)
Immissionsrichtwert "nachts” 45 dB(A)
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Diese Immissionsrichtwerte sind an den "maf3geblichen Immissionsorten™ einzuhalten,

welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

"a) bei bebauten Flachen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des geotffneten Fens-
ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemal TA Larm [5] das nachfolgend verkurzt

dargestellte Verfahren heranzuziehen:

— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wéahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Eine eventuell erhohte
Storwirkung von Gerauschen wahrend "Ruhezeiten” findet in "Dorfgebieten”
rechnerisch keine Bertcksichtigung.

— Als Bezugszeitraum flr den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem hdéchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt ...", zu berucksichtigen.

— "FUr die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen
ein oder mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerausch informa-
tionshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kt je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen".

— Der Storwirkung von Impulsgeréduschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 oder
6 dB zu bericksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten fir den
Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Die Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der durch die
Gesamtheit aller "Anlagen" im Sinne der TA Larm am jeweiligen schutzbedurftigen Ein-
wirkungsort verursachte Beurteilungspegel den dort mal3gebenden Immissionsricht-
wert nicht Ubersteigen darf.

Hinsichtlich der Beurteilung kurzdauernd auftretender Gerauschspitzen wird in der

0. a. TA Larm erganzend ausgefuhrt:
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— "Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten”.

Sofern voraussehbare Besonderheiten dazu fihren, dass die oben genannten Immis-

sionsrichtwerte ... an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres
und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden ..." Gber-
schritten werden, gelten fur diese sogenannten "seltenen Ereignisse” folgende Immis-
sionsrichtwerte:

"tags" 70 dB(A)
"nachts" 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte

"....am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
10 dB(A) lberschreiten.”

Wahrend Fahrzeuggerausche "“... auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und
Ausfahrt ..." der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den tbrigen
zu berlcksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen sind, gilt
gemal Abschnitt 7.4 der TA Larm [5] fur betriebsbedingte Verkehrsgerdusche auf

offentlichen Verkehrsflachen:

"Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach
Nummer 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch Ma3nahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

— keine Vermischung mit dem lbrigen Verkehr erfolgt ist und
— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden."
Der durch den Fahrzeugverkehr auf offentlichen Stralen verursachte Beurteilungs-
pegel ist nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en - RLS-90 [6] zu berech-
nen und gemal Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [7] zu beurteilen. In §
2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung werden Immissionsgrenzwerte

angegeben, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Stralen und
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Schienenwegen anzuwenden und - gemal obigem Zitat - auch zur Beurteilung des

Ziel- und Quellverkehrs gemaf TA Larm heranzuziehen sind.

3.2.3 Verkehrsldrmschutzverordnung

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [8] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN
18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte durch Verkehrslarm auch im Rahmen
der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [7] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist; wort-
lich heil3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip moglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN
18005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Immissionsgrenzwert nach der
16. BImSchV besteht fur die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Pla-
nungsspielraum, um in den vielen Fallen, bei denen in Ermangelung anderer
geeigneter Flachen geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege
heranrickt, die erforderlichen Darstellungen und Festsetzungen treffen zu kon-
nen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsatzlich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende
Stral3e heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Pla-
nung erheblichen Spielraum zur Verfigung hat. Bei der Neuplanung eines
Wohngebietes durfte allerdings nur eine besondere Begrindung die einer sach-
gerechten Abwagung standhaltenden Argumente fir eine Larmexposition jen-
seits der Grenze "schadlicher Umwelteinwirkung" liefern kénnen."

In der Verkehrslarmschutzverordnung [7] werden fir "Dorfgebiete” folgende Immis-

sionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags" 64 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts” 54 dB(A)

3.2.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wurttembergischen Wirtschaftsministeriums vom
02.02.1993 Uber die Einfuhrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [9]

wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis Uber
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die ausreichende Luftschalldammung der zum Einsatz vorgesehenen Aulienbauteile

gefordert, wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3en-
larm am Gebaude zu treffen sind (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder LArmminderungsplanen nach § 47a
des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes  ergebende  'mal3gebliche
AuBenlarmpegel' (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen MalRnahmen zur Larmminderung ... gleich oder hoéher ist als ...

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und &hnlichen Raumen,

- 66 dB(A) bei Burordumen und ahnlichen Raumen."

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von Aul3en-
larm zu schuatzen, werden in Tabelle 8 der bauordnungsrechtlich eingefuhrten
DIN 4109 [10] Anforderungen an die Luftschalld@mmung von Aufienbauteilen in Ab-
hangigkeit u. a. vom "mafigeblichen Aulienlarmpegel" vor der jeweiligen Fassade und

von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von Verkehrslarmeinwirkungen ist der Beurteilungspegel "tags"
nach der damals, bei Veroffentlichung der DIN 4109 aktuellen Ausgabe der DIN
18 005 Teil 1 [11] zu bestimmen. Fur eine detaillierte rechnerische Prognose wird in
dieser Norm auf die "Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen" (RLS-90) verwiesen,
nach deren aktueller Fassung [6] die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung

durchgefuhrt werden.

Bei konsequenter Anwendung der DIN 4109 [10] wird - wie oben erwahnt - bei der
Dimensionierung von GebaudeaulRenbauteilen zum Schutz vor Aufienlarm nur dessen
im Zeitraum "tags" vorherrschende Intensitat berucksichtigt. Entsprechend den Festle-
gungen in anderen einschlagigen Regelwerken (z. B. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
[3], Verkehrslarmschutzverordnung [7]) besteht allerdings im Zeitraum "nachts" bezig-
lich Verkehrslarmeinwirkungen ein um 10 dB(A) hdherer Schutzanspruch als im

Zeitraum "tags".

Im Anhang D zur aktuellen Entwurfsfassung der DIN 4109-4 [12] wird diesem Faktum

unter Pos. D.2 ("StralRenverkehr") durch folgende Regelung Rechnung getragen:
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"Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB, so ergibt sich der malRgebliche Aul3engerduschpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB."

In der vorliegenden Untersuchung erfolgt vorsorglich sowohl eine Ermittlung des
AuRenlarmpegels gemald DIN 4109 [10] als auch des AulRengerduschpegels gemali
der Entwurfsfassung der DIN 4109-4 [12].

Anmerkung:

Es wird darauf hingewiesen, dass die Entwurfsfassung der DIN 4109-4 [12] nicht zur allgemeinen An-
wendung geeignet ist. Im Hinblick auf eventuell zivilrechtlich geltend zu machende Anspriche zu-
kunftiger Bewohner auf einen hinreichenden Schutz des Nachtschlafs sowie unter Beriicksichtigung der
allgemein anerkannten Regeln der Technik erscheint es jedoch zweckmé&Rig, die Ermittlung der
AuRengerduschpegel und der Larmpegelbereiche auch geman dieser Entwurfsfassung vorzunehmen.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall
3.3.1 Betriebslarm

Im Rahmen der Bauleitplanung sind im Regelfall die Orientierungswerte von Beiblatt 1
zu DIN 18 005 Teil 1 [3] zur Beurteilung der Larmeinwirkung heranzuziehen. In einem
Baugenehmigungsverfahren sind hingegen die dem Betrieb zuzuordnenden
Betriebsgerausche auf die schutzbediirftige Nachbarschaft gemaf TA Larm [5] zu er-
mitteln und zu beurteilen. Da aber bei der hier interessierenden Gebietsausweisung
"Dorfgebiet" die Orientierungswerte und die Immissionsrichtwerte zahlenwertméaliig

identisch sind, kann im Folgenden auf deren Unterscheidung verzichtet werden.

Wie oben erwahnt, mussen die Immissionsrichtwerte an schutzbedurftigen Einwir-
kungsorten jeweils durch die Gesamtheit aller durch "Anlagen" im Sinne der TA Larm
verursachten Gerausche eingehalten werden. Da sich gemal vorliegenden Informa-
tionen keine weiteren larmemittierenden Betriebe in der unmittelbaren Umgebung der
Winzergenossenschaft befinden, ist davon auszugehen, dass keine relevante Larm-
vorbelastung vorliegt. Es ist somit ausreichend, zumindest im Bereich der zur WG
orientierten Fassaden schutzbedurftiger Gebaude im Plangebiet eine Einhaltung des
jeweils mafligebenden Immissionsrichtwerts fiur die Summe der durch den bestim-

mungsgemalen Betrieb der WG verursachten Immissionsanteile nachzuweisen.
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Im folgenden Abschnitt 4.1 werden zunachst die den einzelnen larmemittierenden An-
lagen und Vorgangen zuzuordnenden Schall-Leistungspegel ermittelt. Nach einer
Erlauterung der bei der Ermittlung der Schallausbreitung berlcksichtigten
Rechenverfahren und Randbedingungen werden in Abschnitt 4.3 die aus dem
bestimmungsgemalien Betrieb der WG an bestehenden und zukinftig schutzbe-
durftigen Einwirkungsorten im Plangebiet resultierenden Immissionspegel ermittelt.
Dabei werden die derzeitige Situation mit offenem Gartanklager sowie die zukinftig
geplante Situation mit Tanklagergebaude berlcksichtigt. Soweit erforderlich, werden
Schallschutzmal3inahmen dimensioniert, welche eine unzulassige Larmeinwirkung auf

geplante Gebaude mit Wohnnutzung im Plangebiet verhindern.

3.3.2 Verkehrslarm

Die Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet ist mit den Orientierungswerten von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] sowie den Immissionsgrenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung [7] zu vergleichen. Da im vorliegenden Fall bei einer
Uberschreitung dieser Referenzwerte "aktive" Schallschutzmanahmen zum Schutz
vor Verkehrslarmeinwirkungen, wie z. B. die Errichtung einer Larmschutzwand entlang
der Hauptstral3e, mit Sicherheit ausscheiden, missen fir die Fassaden bestehender
bzw. zuklnftig mdglicher Geb&ude "passive" SchallschutzmalRnahmen festgesetzt
werden. Als Grundlage fir die Dimensionierung dieser "passiven” Schallschutzmal3-
nahmen ist der die jeweilige Verkehrslarmeinwirkung (und ggf. auch Betriebslarm-

einwirkung) kennzeichnende Larmpegelbereich anzugeben.

4. BETRIEBSLARM
4.1 Schallemissionen

Entsprechend dem Ergebnis einer Betriebsbegehung und der Befragung von Herrn
Johner ist davon auszugehen, dass eine durch die WG verursachte Betriebslarm-
einwirkung auf das Plangebiet vorrangig durch den Betrieb der Flaschenabfillanlage,
durch Fahrzeugbewegungen und Liefervorgange im (weitgehend Uberdachten) Frei-
gelande sowie zukunftig durch Vorgange innerhalb des geplanten Gebaudes fur

Lagertanks hervorgerufen wird. Alle Gbrigen Arbeitsvorgange innerhalb von Betriebs-
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gebauden sowie auch gelegentliche Aktivitaten im Bereich der zum Abstellen von
Paletten und Leergut genutzten Freiflache kdnnen in schalltechnischer Hinsicht wegen

Geringfugigkeit im vorliegenden Zusammenhang vernachlassigt werden.

4 1.1 Flaschenabflllung

Wie bereits in Abschnitt 2.1 ausgefuhrt, befindet sich die Flaschenabfullanlage inner-
halb des an die Sudwestfassade des im Lageplan in Anlage 1 mit A bezeichneten

Betriebsgebaudes im Erdgeschoss.

Als Grundlage fur eine rechnerische Ermittlung der durch den Betrieb der Flaschenab-
fullanlage verursachten Larmeinwirkung auf die zuklnftig schutzbedlrftige Nachbar-
schaft im Plangebiet wurde am 17.01.2008 eine orientierende Schallpegelmessung

innerhalb des Raums der Flaschenabflllanlage durchgefiuhrt.

Zur Schallpegelmessung wurde ein digitaler Schallanalysator der Cortex Instruments,
Typ NC 10-2A, Ser.-Nr. 00225, eingesetzt. Das Gerat ist einschliellich des zugeho-
rigen Mikrofons vom Landesamt flir Mess- und Eichwesen Berlin-Brandenburg geeicht
und mit einem (damals) bis Ende des Jahres 2008 gultigen Eichzeichen versehen wor-
den. Vor Beginn der Schallpegelmessungen wurde der Geratesatz mit Hilfe eines

akustischen Kalibrators (Norsonic Cal 1251) kalibriert.

Das Messmikrofon wurde mit Hilfe eines Stativs in ca. 2 m Hohe Uber dem Ful3boden
an verschiedenen Stellen im Raum, jeweils in ca. 1 m Abstand von der Sudwest-
fassade, angeordnet. Der mit dem Messmikrofon erfasste Schallpegel wurde im an-
geschlossenen Schallanalysator A-bewertet, digitalisiert und elektronisch gespeichert.

Da die raumseitigen Oberflachen aller raumbegrenzenden Bauteile (Beton, Fliesen,
Fenster) in erster Naherung als schallhart zu bezeichnen sind und raumakustisch
wirksame MalRnahmen nicht vorgefunden wurden, konnten nur relativ geringe lokale
Schwankungen des Schallpegels wahrend des Betriebs der Flaschenabflllanlage

festgestellt werden. Der zeitliche Schallpegelverlauf und das durch Integration Uber
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einen Zeitraum von 5 s gewonnene Terzpegelspektrum am schalltechnisch ungunstig-
sten Messpunkt werden in Anlage 3 dargestellt. Es wurden folgende Messwerte

ermittelt:

Mittelungspegel mit der Anzeigegeschwindigkeit "fast” Lareq = 83,1 dB(A)
Taktmaximal-Mittelungspegel Larteq= 87,0 dB(A)

Im Folgenden wird der Raumschallpegel in der Flaschenabfillung als raumlicher und
zeitlicher Mittelwert wahrend der Betriebsdauer der Anlage vorsorglich mit einem Wert

von Li = 90 dB(A) einschliel3lich erforderlicher Zuschlage bertcksichtigt.

Da die opaken, an AuRenluft grenzenden Wande des Raums der Flaschenabfillanlage
massiv ausgefihrt sind und deren bewertetem Schallddmm-Mal ohne rechnerischen
Nachweis ein Wert von R'wr 2 50 dB zugeordnet werden kann, ist lediglich der Uber
die Fenster bzw. Fensteroffnungen Ubertragene Immissionsanteil an schutzbedurftigen

Einwirkungsorten von Belang.

Auch ohne genauere Prufung des Erhaltungszustandes der vorhandenen Fenster
(einschliel3lich Oberlichtfenster) mit Isolierverglasung kann deren Schalldamm-Mal
entsprechend den Angaben in Tabelle 40 von Beiblatt 1 zu DIN 4109 [13] mit einem
Wert von Rwr = 25 dB angesetzt werden. Selbstverstandlich gilt dieser Wert nur far
den geschlossenen Zustand; bei vollstandig gedffneten Fensterfligeln betragt deren
bewertetes Schalldamm-Mal} Rwr = 0 dB.

Wenn davon ausgegangen wird, dass bei der unteren Fensterreihe die Halfte der
schmalen Fensterfligel, bei den Oberlichtfenstern alle schmalen Fensterfligel (mit
einer Breite von jeweils ca. 0,7 m) vollstandig gedffnet und jeweils alle breiten Fltgel
geschlossen sind, so ergibt sich fur das auf die jeweils gesamte Fensterflache
bezogene resultierende bewertete Schalldamm-Mal bei der unteren Fensterreihe ein
Wert von rechnerisch Rw,r = 7 dB, bei den Oberlichtfenstern ein Wert von Rwr = 5 dB.
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Die durch Schallibertragung von innen nach aufen von den Auflienbauteilen der
Halle A in die Umgebung abgestrahlte Schall-Leistung lasst sich mit Hilfe folgender,

aus DIN EN 12 354-4 [14] in modifizierter Form enthommener Gleichung ermitteln:

Lw=Li-Ra+Cd+101Ig S

mit
Lw = Schall-Leistungspegel in dB(A)
Li = Raumschallpegel in dB(A)
Rw = Luftschallddmmung in dB
Cd = Diffusitatsterm in dB
S = Flache des Emittenten/Bauteils in m?

Mit den o. g. Werten fur den Raumschallpegel und die effektive Luftschalldammung
lassen sich fur den von der jeweiligen Gesamtflache der Fenster bzw. Oberlichtfenster
emittierten Schall-Leistungspegel die in der Tabelle in Anlage 4 angegebenen Werte
ermitteln. Die Situation "zu" beriicksichtigt, dass jeweils alle Fensterfliigel geschlossen
sind, die Situation "auf" geht davon aus, dass die jeweils schmalen Flugel der Fenster
zu 50 % und der Oberlichtfenster zu 100 % standig geotffnet sind.

4 1.2 Geplantes Lagertankgebdude

Wie aus den in Anlage 2 gezeigten Planunterlagen ersichtlich, wird das geplante
Lagertankgebaude seiner Bezeichnung entsprechend Gar- und/oder Lagertanks
aufnehmen. Bei bestimmungsgemalier Nutzung des Lagertankgebaudes wird nach
Auskunft von Herrn Johner die Gerauschentwicklung im Raum malfdgeblich durch den
zeitweisen Betrieb von mobilen elektrischen Weinpumpen (Kreiselpumpen) bestimmt

werden. Diese Weinpumpen sind ausschlie3lich "tags" in Betrieb.

FUr derartige, in der Kellereiwirtschaft Ubliche Pumpen wird z. B. vom Hersteller
NOVAX der Schall-Leistungspegel fur die mobile Kreiselpumpe Typ 20 M mit einer
Forderleistung von Q = 1700 I/h und Hmax = 27 m mit einem Wert von Lw = 69 dB(A)
angegeben. Fiur die Pumpe NOVAX 30 M mit einer Forderleistung von Qmax = 5000 I/h
wird ein Schall-Leistung von Lw = 73 dB(A) genannt.
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Beispielhaft wird im Folgenden davon ausgegangen, dass innerhalb des geplanten
Lagertankgebaudes kontinuierlich drei mobile Pumpen mit einem Schall-Leistungs-
pegel von jeweils Lw = 80 dB(A) betrieben werden, d. h. dass im Gebaude eine Schall-
Leistung von insgesamt Lw = 85 dB(A) erzeugt wird.

Anmerkung:

Diese zukunftig innerhalb des Lagertankgebdudes erzeugte Schall-Leistung wird derzeit ndherungs-
weise auch im offenen Tanklager verursacht. Zur Erfassung der derzeitigen Situation wird deshalb den

im Freien aufgestellten Lager-/Géartanks ein Schall-Leistungspegel "tags" von insgesamt Lw = 85 dB(A)
zugeordnet.

Der Raumschallpegel innerhalb des Lagertankgebaudes lasst sich mit Hilfe folgender
Gleichung rechnerisch ermitteln:
Li=Lw+6-10I1gA
mit
Li = Raumschallpegel in dB(A)
Lw = Schall-Leistungspegel in dB(A)

A = aquivalente Absorptionsflache in m?

Gemal DIN 45 635 Teil 1 [15] kann der mittlere Schallabsorptionsgrad aller Raum-
begrenzungsflachen in einem "Raum ohne schallschluckende Einbauten mit weni-
gen Einrichtungen (Streukérpern)" mit a = 0,1 angesetzt werden. Die gesamte Raum-
begrenzungsflache des geplanten Lagertankgebaudes betragt S » 3 400 m2. Mit der
Beziehung A = a - S errechnet sich auf der Grundlage des o. g. Gesamtschall-Leis-
tungspegel von Lw = 85 dB(A) mit Hilfe der o. a. Gleichung ein Raumschallpegel von
Li = 66 dB(A).

Im Folgenden wird vorsorglich ein auf Li = 75 dB(A) erhdhter Raumschallpegel fur den
gesamten Zeitraum "tags" angesetzt. Dieser Wert kennzeichnet den raumlich und
zeitlich gemittelten Raumschallpegel innerhalb des Lagertankgebaudes einschlief3lich

ggf. erforderlicher Zuschlage fur die Auffalligkeit der Gerausche.

Die fur die Aufllenbauteile des geplanten Lagertankgebaudes zum Einsatz

vorgesehenen Baustoffe sind, wie in Abschnitt 2.3 beschrieben, derzeit noch nicht
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endgultig festgelegt. Da Trapezblech-Sandwichelemente (mit PU-Kerndammschicht)
von den drei in Abschnitt 2.3 genannten mdglichen Baustoffen im Regelfall tGber die
geringste Schalldammung verfliigen, werden im Folgenden vorsorglich ausschliel3lich

diese Elemente fur alle AuRenbauteilflachen bertcksichtigt.

Handelsubliche Ausflihrungen derartiger Sandwichelemente mit PU-Kern weisen
aufgrund ihrer geringen flachenbezogenen Masse und der hohen dynamischen
Steifigkeit der Kerndammschicht nur relativ geringe Werte der Luftschallddmmung auf.
Beispielhaft werden nachfolgend Sandwichelemente mit der Bezeichnung "Hoesch
Isowand T" bzw. "Thyssen-Thermodach Typ VS93" berucksichtigt, fur die in der ein-
schlagigen Fachliteratur [16] jeweils ein Wert von Rwp = 26 dB nachgewiesen wird.
Unter Berucksichtigung eines VorhaltemalRes von 2 dB gemals DIN 4109 [10],
Abschnitt 6.4.1, und eines Spektrum-Anpassungswerts von C = -1 dB wird der effek-
tiven Luftschalldammung von PU-Sandwichelementen im Folgenden ein Wert von Ra =

23 dB zugeordnet.

Die durch Schallibertragung von innen nach aufden Uber AuRenbauteile des geplanten
Lagertankgebaudes in die Umgebung abgestrahlte Schall-Leistung wird wiederum mit
Hilfe der bereits im vorigen Abschnitt beschriebenen, aus DIN EN 12 354-4 [14] in

modifizierter Form entnommenen Gleichung ermittelt.

Mit den o. g. Werten fur den Raumschallpegel und die effektive Luftschalldammung
lassen sich fir jede Fassadenseite, welche jeweils zu einem (1) Gesamtbauteil "Wand"
zusammengefasst wurde, die in der Tabelle in Anlage 4 angegebenen Schall-

Leistungspegel ermitteln.

4 1.3 Lkw-Lieferverkehr und Warenumschlag

Wegen des bei Lkw relativ hohen Anteils der Fahrzustande "Beschleunigen” und "Ab-
bremsen" an der Gesamtdauer des Aufenthalts ist das die fiur den Verkehr auf 6ffentli-
chen StralRen heranzuziehende, in den RLS-90 [6] beschriebene Rechenverfahren zur

Ermittlung der Schallemissionen von Lieferfahrzeugen innerhalb von Betriebsgel&anden
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weniger geeignet. Es wird daher auf einschlagige Ergebnisse aus empirischen Unter-

suchungen zurtickgegriffen.

In der im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt durchgefiihrten TUV-Un-
tersuchung zu Lkw-Gerauschen auf Betriebsgelanden [17] wird fur Lkw der hochsten
Leistungsklasse (P > 105 kW) ein auf ein 1-m-Wegelement bezogener Schall-Leis-
tungspegel von L'w,1h = 63 dB(A) fur die Vorbeifahrt eines (1) Lkw pro Stunde genannt.
Dieser fur die Fahrt eines Lkw angegebene Wert bezieht sich auf den jeweils

ungunstigsten Fahrzustand (insbesondere Beschleunigen).

Fur Rangiervorgange von Lkw auf Betriebsgelanden ist gemal einer ebenfalls von der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt herausgegebenen Untersuchung [18] ein
mittlerer Schall-Leistungspegel von Lw = 99 dB(A) anzusetzen, wobei sich dessen Ein-
wirkdauer aus der Lange der Rangierstrecke und einer mittleren Geschwindigkeit von
v <5 km/h errechnet. Wird v = 5 km/h angenommen, errechnet sich fur das Rangieren
eines (1) Lkw/h ein langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,ih = 62 dB(A). In
erster Naherung entspricht deshalb die Schallemission bei der Rangierfahrt rickwarts

(z. B. zu einer AuRenrampe) der Schallemission einer Fahrt vorwarts.

Somit wird den in den Lageplanen in den Anlagen 5 und 6 mit "Fahrstrecke Lkw"
gekennzeichneten Strecke zwischen der Hauptstrale und der Aul3enrampe im
Uberdachten Innenhof ein l&dngenbezogener Schall-Leistungspegel von L'win =
63 dB(A) fur eine (1) Fahrt pro Stunde zugeordnet. Es wird entsprechend den
Ausfuhrungen in Abschnitt 2.3 davon ausgegangen, dass diese Strecke von
werktaglich 10 Lkw im Zeitraum "tags" und von 3 Lkw im Zeitraum "nachts"

durchfahren wird.

Nachfolgend wird die schalltechnisch unginstige Annahme getroffen, dass jeder
anliefernde Lkw bei der Ruckwartsfahrt einen gerauschemittierenden Rickfahrwarner
betreibt. Gemal} einer vom Bayerischen Landesamt fir Umwelt herausgegebenen
Mitteilung zu Ruckfahrwarneinrichtungen [19] wird fur diese in Osterreich ein
Mindestpegel von 68 dB(A) und ein Maximalpegel von 78 dB(A) in 7,5 m Abstand

angegeben; aus dem letztgenannten Wert ergibt sich somit ein Schall-Leistungspegel
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von Lw = 104 dB(A). Rechnerisch wird angenommen, dass jeder anliefernde Lkw - 10
Lkw "tags" und 3 Lkw "nachts" - bei der Fahrt riickwarts fir eine Dauer von 30 s den

Ruckfahrwarner betreibt.

Jeder Lkw befdrdere durchschnittlich 24 Paletten, woraus jeweils 48 Befahrungen der
Ladebordwand mit einem Palettenhubwagen im Zuge des Warenumschlags
resultieren; diese Be-/Entladung von insgesamt maximal 13 Lkw erfolgt ausschlie3lich
werktags im Beurteilungszeitraum "tags". Dabei wird davon ausgegangen, dass die 3
betriebseigenen, erforderlichenfalls im Zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr das
Betriebsgelande verlassenden Lkw jeweils bereits im Zeitraum "tags" (z. B. am Vortag)

beladen werden.

Auch zur Ermittlung der durch den Warenumschlag an einer Au3enrampe verursach-
ten Schallemissionen werden die Ergebnisse messtechnischer Untersuchungen
herangezogen. Auf der Grundlage der im oben erwahnten technischen Bericht der
hessischen Landesanstalt fur Umwelt [18] flr eine Vielzahl von Beladearten und
Belademdglichkeiten angegebenen Werte des Schall-Leistungspegels werden den im
vorliegenden Fall zu erwartenden larmemittierenden Vorgangen im Bereich der
Aulienrampe bzw. des Lieferfahrzeugs folgende Werte fur den Schall-Leistungspegel

zugeordnet:

Vorgang Schall-Leistungspegel Lwt1n in dB(A)
fur einen (1) Vorgang pro Stunde

Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene

Ladebordwand 88

Rollgerausche, Wagenboden 75

Auf der Grundlage der o. g. 48 Uberfahrten tiber die Ladebordwand sowie zusétzlicher
Rollgerdusche im Bereich des Wagenbodens errechnet sich fur jeden der an die
AuRenrampe der WG andockenden Lkw ein Schall-Leistungspegel von Lwrih =
105 dB(A).

Fir den Standlauf eines Lkw wird in dem o. g. technischen Bericht [17] ein Schall-

Leistungspegel von Lw = 94 dB(A) angegeben. Dem durch das Turenschlagen bzw.
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das Anlassen eines Lkws verursachten Gerausch wird in derselben Untersuchung [17]
ein mittlerer Maximalpegel von Lw,max = 100 dB(A) zugeordnet, dem "Entspannungs-
gerausch des Bremsluftsystems" ein Wert von Lwmax = 108 dB(A). Fir die
beschleunigte Abfahrt eines Lkw lasst sich aus den Angaben in der Parkplatzlarm-

studie [20] ein Schall-Leistungspegel von Lwmax = 105 dB(A) ableiten.

4.1.4 Traubenanlieferung und Trester-Abtransport

Sowohl die Traubenanlieferung als auch der Trester-Abtransport erfolgen mit Schlep-
per-Gespannen. In einer aktuellen einschlagigen Untersuchung zur Gerauschemission
in landwirtschaftlichen Betrieben [21] wird in Abschnitt 3.2.2 zur Schallemission von

Traktoren (Nennleistung zwischen 25 und 101 kW) ausgefuhrt:

"Es zeigt sich, dass die Fahrzeugemissionen im Arbeitseinsatz und bei der
Vorbeifahrt fir samtliche Messobjekte mit einer hohen Genauigkeit
(Standardabweichung o = 2 dB) bei einem Schallleistungspegel von Lwa =99 dB
bzw. bei einem langenbezogenen Schallleistungspegel fur eine Fahrbewegung
pro Stunde von L'wainh = 62 dB liegen."
Die Schallemissionen eines Schleppers mit einer Nennleistung von P < 101 kW
entsprechen somit naherungsweise den in der aktuellen Studie zu Lkw-Gerauschen
[17] angegebenen Emissionen von Lkw. Deshalb wird der Fahrt jeweils eines (1)
Schleppers/h auf den in den Lageplanen in den Anlagen 5 und 6 schematisch ein-
getragenen Schlepper-Fahrstrecken (FS) zwischen dem o&ffentlichen Verkehrsraum
(Hauptstral’e) und der Traubenannahme in der Nordostfassade von Betriebsgebaude
B bzw. der Trester-Abholung an der Nordwestfassade desselben Gebaudes ein
langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1n = 63 dB(A) zugeordnet. Flr den
Standlauf und die beschleunigte Schlepper-Abfahrt werden ebenfalls die im vorigen

Abschnitt fur Lkw genannten Werte angesetzt.

Entsprechend den Ausflhrungen in Abschnitt 2.2 wird davon ausgegangen, dass
wahrend der Erntesaison taglich 150 Schlepper-Gespanne im Zeitraum "tags" sowie
15 Schlepper-Gespanne wahrend der ungunstigsten Nachtstunde die Fahrstrecke FS-
1 durchfahren. Die Anzahl der Fahrten zur Trester-Abholung (Fahrstrecke FS-2) wird

mit 5 Fahrten im Zeitraum "tags" berucksichtigt.
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Da davon auszugehen ist, dass bei der Traubenanlieferung ein Ruckstau der Schlep-
per-Gespanne auf dem Streckenabschnitt zwischen der Hauptstra’e und der Annah-
mestelle entsteht und somit ein mehrmaliges Anhalten und Vorriicken erforderlich
werden kann, wird zusatzlich die Schallemission von Schleppern im Standlauf beruck-
sichtigt. Dem im Lageplan in Anlage 5 mit "Wartezone" bezeichneten Bereich wird
daher ein Wert von Lw = 94 dB(A) mit einer Einwirkdauer von 10 Stunden im Zeitraum

"tags" bzw. wahrend der gesamten ungunstigsten Nachtstunde zugeordnet.

Sowohl die Gerausche bei der Traubenannahme durch Aufnahme der Bottiche mit
Hilfe der ortsfesten Krananlage als auch die Gerausche beim Beladen der Anhanger
mit Trester konnen als vernachlassigbar gering bezeichnet werden. Eine eventuell
storende Larmentwicklung ist dagegen beim manuell durchgeflihrten Aufsetzen der

Bottiche auf die Anhanger zur erwarten.

Aus den Ergebnissen orientierender Schallpegelmessungen in naherungsweise ver-
gleichbaren Betrieben lasst sich der aus dem Hantieren mit Metallbottichen resul-
tierende Spitzen-Schall-Leistungspegel mit einem Wert von Lwmax ~ 110 dB(A) be-

schreiben.

4 1.5 Ziel- und Quellverkehr

Aus den in Abschnitt 2.2 angegebenen Werten fur die Frequentierung des WG-
Betriebsareals und den in Abschnitt 2.4 wiedergegebenen aktuellen Verkehrsmengen
der L 114 im hier interessierenden Streckenabschnitt der Hauptstral3e in Botzingen ist
ersichtlich, dass der Ziel- und Quellverkehr der WG keine Erhdhung des
Beurteilungspegels der Verkehrsgerausche um 3 dB(A) oder mehr verursacht.
Beispielsweise verkehren derzeit "nachts" durchschnittlich 32 Lkw und ca. 450 Pkw
auf der HauptstraRe. Das WG-Areal wird "nachts" regelmafig von maximal 3 Lkw und
wahrend der Weinlese durch ca. 15 Schleppergespanne frequentiert. Da gemal den
RLS-90 [6] Schlepper auf offentlichen Stralden wie Lkw bericksichtigt werden, folgt
aus diesen Daten, dass eine Erhdhung des Beurteilungspegels "nachts" um 3 dB(A)

oder mehr auszuschlielRen ist.
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Gemal Abschnitt 7.4 der TA Larm sind somit keine MalRihahmen zur Reduzierung der
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen erforderlich.
Auf eine Ermittlung der durch den Ziel- und Quellverkehr verursachten Verkehrslarm-

einwirkung kann somit verzichtet werden.

4.2 Schallausbreitung

4.2.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. Einflussgrofen auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

Lange des Schallausbreitungsweges

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

— Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [22] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, ent-
wickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenuber ihnrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fur jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die mafigeblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieRend die durch Direktschallausbrei-
tung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissions-
beitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile
ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berucksichtigten Schallquellen ver-

ursachte Immissionspegel.
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4.2.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend skizzierten Randbedin-

gungen vereinfachend festgelegt:

— Das gesamte Plangebiet wird als eben und héhengleich angenommen.

— Die Hohe des jeweiligen Emissionsorts wird fir Schlepper-Gespanne, Lkw
und Ladevorgange mit h = 1,0 m tUber Fahrbahnoberflache angenommen.

— Die Hohenabmessungen des Betriebsgebdudes B sowie des geplanten
Lagertankgeb&audes wurden aus der Darstellung in dem in Anlage 2 wieder-
gegebenen Plan entnommen; die ungefahre Hohe aller Gbrigen bestehenden
Gebaude und Uberdachungen wurde entsprechend einer Abschitzung durch
Augenschein vor Ort bzw. aus der Darstellung in Fotos beriicksichtigt.

— FuUr alle Gebaudefassaden wurde in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4
der DIN I1SO 9613-2 [22] ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angesetzt.

— Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wurde das in DIN ISO 9613-2 be-
schriebene "alternative Verfahren" angewandt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmaflich beeinflussenden Objekte sind in den

Lageplénen in den Anlagen 5 und 6 grafisch dargestellit.

4.2.3 Larmeinwirkungsorte

Zur rechnerischen Prognose der durch die bestimmungsgemafle Nutzung des WG-
Betriebsareals verursachten Larmeinwirkung auf bestehende und zuklnftig mogliche
schutzbedurftige Einwirkungsorte wurden die in den Anlagen 5 und 6 eingetragenen
Immissionsorte a bis f definiert. Die Héhenlage der Larmeinwirkungsorte wurde
einheitlich mit Werten von hegc = 2,4 m, h1.06 = 5,2 m, h2.oc = 8,0 m und hs.oc = 10,8 m
berlcksichtigt - jeweils bezogen auf die als eben und niveaugleich angenommene

Gelandeoberflache.

4.3 Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenverfah-
ren wurden die aus der bestimmungsgemalien Nutzung des WG-Betriebsareals an
den o. g. Einwirkungsorten a bis f resultierenden Immissionspegel rechnerisch

ermittelt. Dabei wurde sowohl die Situation mit Errichtung des geplanten
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Lagertankgebaudes (Anlage 5) als auch die derzeitige Situation mit im Freien

aufgestellten Lagertanks (Anlage 6) bertcksichtigt.

In den einzelnen Zeilen der in den Anlagen 7ff wiedergegebenen Immissionstabellen
werden der vom jeweiligen Emittenten abgestrahlte Schall-Leistungspegel (Lw),
verschiedene Dampfungsterme (Adv, Agr, Aam, Avar), die Pegelerhéhung durch
Reflexionen (Re) und der am Immissionsort verursachte Immissionspegel in Form der
Teil-Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) rechnerisch fur das aus
schalltechnischer Sicht jeweils unginstigste Geschoss nachgewiesen. Der aus der
Uberlagerung aller Teil-Beurteilungspegel resultierende Beurteilungspegel wird in der
Kopfzeile neben der Bezeichnung des Immissionsorts (jeweils mit Flurstiick-Nummer,

berucksichtigtem Geschoss) angegeben.

4.3.1 Beurteilungspegel "tags"

Folgende Gerauschquellen und Randbedingungen wurden fir den Zeitraum "tags"
bericksichtigt: ein 10-stindiger Betrieb in der Flaschenabfiillung mit vollstandig
offenen Oberlichtfligeln und zu 50% geo6ffneten Fensterfligeln; eine 16-stiindige
larmintensive Nutzung des geplanten Lagertankgebaudes bzw. der offenen
Lagertankflache; die An- und Abfahrt von téglich insgesamt 10 Lkw und 150
Schleppern (einschliel3lich Wartezeiten) sowie die Be-/Entladung der Lkw wie in
Abschnitt 4.1.3 beschrieben.

Ein rechnerischer Nachweis der ermittelten Beurteilungspegel ist fur das aus
schalltechnischer Sicht jeweils ungunstigste Geschoss in den Immissionstabellen in
den Anlagen 7 und 8 fir die derzeitige Situation mit offenem Tanklager sowie in den
Anlagen 9 und 10 fur die Situation nach Errichtung des Tanklagergebaudes

wiedergegeben.

In der nachfolgenden Tabelle werden die fir das jeweils unginstigste Geschoss

ermittelten Beurteilungspegel "tags" (Lrt) aufgefihrt:
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Immissionsort a b c d e f
Flurstiick 239 235 234 233 227 227
Lrtin dB(A)

- offenes Tanklager 52,4 53,9 54,8 55,4 57,8 56,7
- mit Tanklagergebaude 48,0 51,5 53,6 55,3 58,2 57,2

Aus obiger Tabelle ist ersichtlich, dass der durch die bertcksichtigte Nutzung des WG-

Betriebsareals verursachte Beurteilungspegel "tags" in der schutzbedurftigen
Nachbarschaft innerhalb des Plangebiets den hier maRgebenden Immissionsrichtwert

"tags” von 60 dB(A) unterschreitet.

4.3.2 Beurteilungspegel "nachts"

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels "nachts" wird fur die hier interessierende
ungunstigste Nachtstunde die Frequentierung der in den Lageplanen in den Anlagen
5 und 6 eingetragenen Lkw-Fahrstrecke durch insgesamt 3 Lkw/h und der Schlepper-
Fahrstrecke FS-1 durch insgesamt 15 Schlepper/h bericksichtigt. Innerhalb der
Schlepper-Wartezone wird vom kontinuierlichen Leerlauf eines Schleppers wéhrend
der gesamten Nachtstunde ausgegangen.

Ein Nachweis der berechneten Beurteilungspegel ist fir das aus schalltechnischer
Sicht jeweils ungunstigste Geschoss in den Immissionstabellen in den Anlagen 11 und
12 wiedergegeben. In der nachfolgenden Tabelle werden die fur das jeweils

ungunstigste Geschoss ermittelten Beurteilungspegel "nachts" (Lr,n) aufgefihrt:

Immissionsort a b c d e f
Flurstick 239 235 234 233 227 227
Lrnin dB(A)

- offenes Tanklager 43,5 43,2 42,2 38,8 41,4 42,1
- mit Tanklagergebaude 36,6 32,9 34,6 37,8 41,3 42,2
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Aus obiger Tabelle ist ersichtlich, dass die durch den bestimmungsgemalien
nachtlichen Betrieb auf dem WG-Areal verursachten Beurteilungspegel "nachts” bei
allen Immissionsorten den hier maRgebenden Immissionsrichtwert (IGW) von 45 dB(A)

unterschreiten.

4.3.2 Spitzenpegel

Der durch einen kurzdauernden larmintensiven Vorgang im Bereich der
Traubenannahme bzw. im Bereich der Fahrstrecken verursachte Spitzenpegel wird in
der Immissionstabelle in Anlage 13 ermittelt; die fur diese Vorgange berucksichtigten
Emissionsorte sind im Lageplan in Anlage 6 mit "PQ1" bis "PQ4" gekennzeichnet. Der
Punktschallquelle PQ1 wird der bei der Handhabung eines leeren Bottichs emittierte
Spitzen-Schall-Leistungspegel von Lwmax = 110 dB(A) zugeordnet. Fiir die Punkt-
schallquellen PQ2 und PQ3 (jeweils beschleunigte Schlepper-Anfahrt) werden Werte
von Lw,max = 105 dB(A) angesetzt, fiir die Punktschallquelle PQ4 ein Wert von Lw,max
=108 dB(A) (Druckluftgerausch).

Die hochsten Spitzenpegel werden im jeweils obersten Geschoss (3. OG) sowie fur
die Situation ohne Tanklagergebaude verursacht. Fir diesen Fall erfolgte der
rechnerische Nachweis in Anlage 13. Bei allen Immissionsorten innerhalb des
Plangebiets werden die gemald TA Larm zulassigen Spitzenpegel von 90 dB(A) "tags"
und 65 dB(A) "nachts" nicht Uberschritten.

5. VERKEHRSLARM
5.1 Schallemissionen

5.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Straf3e in 25 m Entfernung
von der Mitte des néchstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspegel Lm®@® wird gemaR den Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en - RLS-90 [6] fUr den (idealisierten) Fall einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von vzu = 100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Gussasphalt
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in Abhéangigkeit von der mal3gebenden stiindlichen Verkehrsstarke (M) auf der
jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt. Durch
Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezuglich Fahrbahnober-
flache (Dsto) und zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten (Dv) ebenso bertcksichtigt wie
die erhdhte Schallemission in Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnlangsneigung
von mehr als 5 % (Dstg). Aus dem Mittelungspegel Lm® und diesen Korrekturwerten
wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende

Emissionspegel Lme gebildet.

Die durch Fahrzeugan- und -abfahrten innerhalb eines 6ffentlichen Parkplatzes verur-
sachten Gerausche sind mit dem in Abschnitt 4.5 der RLS-90 [6] angegebenen Re-
chenverfahren zu ermitteln. Der Emissionspegel L'me wird mit folgender Gleichung
bestimmt:
L*me =37+ 10 -1g (N:n) + Dp

mit

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache

Dp= Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen
Fur Pkw-Parkplatze gilt Dp = 0 dB.
Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-

sionsgrenzwerten missen auch die Emissionspegel fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

5.1.2 Randbedingungen

Gemald Anhang A.3 zur DIN 4109 [10] hat die Ermittlung des maligeblichen Aul3en-
larmpegels “... unter Berticksichtigung der langfristigen Entwicklung der Belastung (6

bis 10 Jahre) ..." zu erfolgen.
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Die in Abschnitt 2.4 fur die Hauptstralle angegebenen Verkehrsdaten gelten fur das
Jahr 2013. In der von der Modus-Consult, Karlsruhe, und der K+P Transport
Consultants, Freiburg, fur das Land Baden-Wurttemberg erstellten "Strallenverkehrs-
prognose 2025" [23] sind Angaben zu der erwarteten Verkehrszunahme bis zum Jahr
2025 enthalten. Fur Landesstraf3en wird eine Zunahme des Verkehrsaufkommens von
2005 bis 2025 um 11 % beim Leichtverkehr (Fahrzeuge mit maximal 3,5 t zuldssigem
Gesamtgewicht) und um 27 % beim Schwerverkehr (Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zu-
lassigem Gesamtgewicht) angegeben. Werden diese Zuwachsraten auch fur die hier
interessierende L 114 angesetzt, so resultieren aus einer Hochrechnung vom Jahr
2013 (anstatt 2005) auf das Prognosejahr 2025 Zuwachsraten von ca. 7 % bei Pkw
und ca. 15 % bei Lkw, wenn davon ausgegangen wird, dass der Schwerverkehrsanteil

in erster Naherung identisch ist mit dem Lkw-Anteil im Sinne der RLS-90 [6].

Zu dieser auf das Jahr 2025 hochgerechneten Frequentierung der Hauptstralie
werden noch die aus der zukinftigen Parkplatznutzung resultierenden Fahrzeug-

bewegungen, die im nachsten Abschnitt ermittelt werden, hinzugerechnet.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fur unterschiedliche Stral3enoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt" gemaf Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 ausgegangen; diesem
Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dswo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die Fahrbahnlangsneigung der HauptstralBe weist im hier interessierenden
Streckenabschnitt generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fur
Steigungen und Gefalle Dsig = 0 dB(A) betragt.

Angaben zur Frequentierung eines 6ffentlichen Parkplatzes sind unmittelbar in Tabelle
5 der RLS-90 [6] enthalten; dort werden lediglich fur "P+R-Parkplatze" sowie fur "Tank-
und Rastanlagen” Anhaltswerte flr Frequentierungen angegeben. Fir einen "P+R
Parkplatz" sind beispielsweise fir den Zeitraum "tags" 0,3 Fahrzeugbewe-
gungen/Stellplatz und Stunde und fir den Zeitraum "nachts" 0,06 Fahrzeugbewe-

gungen/Stpl.-h anzusetzen. Vereinfachend werden diese Frequentierungen zunéchst
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auch fur den hier interessierenden Offentlichen Pkw-Parkplatz sudwestlich des
Rathauses angesetzt.
Anmerkung:

Eine aufgrund des Besucherverkehrs des Rathauses im Tagzeitraum eventuell h6here Frequentierung
des Parkplatzes wird in Abschnitt 5.3 diskutiert.

Die auf der Fahrstrecke von der Parkplatzflache zur Hauptstraf3e (L 114) verursachten
Gerdusche werden mit dem oben bereits fur die Hauptstra3e beschriebenen
Rechenverfahren der RLS-90 [6] ermittelt. Fur diese Fahrstrecke wird mit einer
Fahrzeuggeschwindigkeit von vmax = 30 km/h gerechnet. Wegen des im Bereich des
bestehenden Parkplatzes vorhandenen Naturstein-Pflasterbelags wird der
Korrekturwert fur unterschiedliche Stral3enoberflachen mit Dswo = 3 dB(A)
berucksichtigt.

5.1.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung
der in den RLS-90 [6] angegebenen Gleichungen fur das Prognosejahr 2025 folgende
Werte fur die mafl3gebende stundliche Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteil p sowie fir
den durch den Fahrzeugverkehr auf der Hauptstral3e in der Ortsdurchfahrt von
Botzingen verursachten Emissionspegel Lme flr die Tageszeit (t) und die Nachtzeit

(n) ermittelt:

DTV Mt Mn Pt Pn VPkw Vikw | LmEt | LmEn
Kfzi24h | Kfz/h | Kfzth | % | % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

7040 | 408 65 5,2 7,2 40 40 | 58,9 | 51,7

Die den beiden Richtungsfahrbahnen der Hauptstrale zuzuordnenden Emissions-

pegel sind um jeweils 3 dB(A) niedriger als die o. g. Werte fiur die Gesamtbelastung.

Unter Berucksichtigung von insgesamt 20 Pkw-Stellplatzen lassen sich fur die im

Lageplan in Anlage 5 eingetragene Parkplatzflache die nachfolgenden Werte ermitteln:
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Anzahl Bewegungen/| Parkplatztyp Dy L*me
Stellplatze | (Stellpl. x h) dB(A) dB(A)
{ n
20 0,3 0,06 | Pkw-Parkplatz 0 448 | 37,8

Fir die Verbindungsstrecke von der Parkplatzflache zur Hauptstral3e errechnen sich
unter Anwendung des Rechenverfahrens der RLS-90 [6] die folgenden Emissions-

pegel (LmE):

DTV Mt Mn V Lm,E,t Lm,E,n
Kfzi24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)

106 6,0 1,2 30 | 39,3 | 323

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemaR den RLS-90 [6] wiederum mit
Hilfe des von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Rechenprogramms
SOUNDPLAN.

FUr die lichtzeichengeregelte Kreuzung Hauptstrale/Bergstralle wurde bei der
Ermittlung der Beurteilungspegel der in Tabelle 2 der RLS-90 angegebene Zuschlag

angesetzt.

5.3 Schallimmissionen

Beispielhaft wurden fir die den 6ffentlichen Verkehrsflachen nahegelegenen und im
Lageplan in Anlage 5 eingetragenen Immissionsorte e, f und g die durch den
zukunftigen Kraftfahrzeugverkehr auf dem Pkw-Parkplatz und der Hauptstral3e
verursachten Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts (Lrn) numerisch ermittelt;
diese werden nachfolgend aufgelistet und dem jeweils korrespondierenden
Orientierungswert (OW) bzw. Immissionsgrenzwert (IGW) gegenubergestellt:
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Immissions- h entspr. L+ OW,/ IGW, Lin oW, /IGW,
ort m Geschoss dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
e 2,4 EG 51,5 44,4
5,2 1.0G 51,9 44,8
8,0 2.0G 52,2 60 /64 45,1 50/54
10,4 3.0G 53,3 46,2
f 2,4 EG 58,9 51,7
5,2 1.0G 59,6 52,4
8,0 2.0G 59,8 60/ 64 52,6 50/54
10,4 3.0G 59,8 52,6
g 2,4 EG 73,4 66,2
5,2 1.0G 71,8 64,6
8,0 2.0G 70,5 60/ 64 63,3 50/54
10,4 3.0G 69,0 61,8

Aus diesen Zahlenwerten ist ersichtlich, dass bei den Immissionsorten e und f in allen
berucksichtigten Geschossen sowohl die Orientierungswerte als auch die
Immissionsgrenzwerte unterschritten werden. Somit kann eine unzuldssige
Larmeinwirkung durch die zukinftige Nutzung des sudwestlich des Rathauses
bestehenden Pkw-Parkplatzes auch nach dessen vorgesehener Erweiterung
ausgeschlossen werden.

Anmerkung:

Rein rechnerisch kénnte die Frequentierung des 6ffentlichen Parkplatzes "tags" um den Faktor 15 und
"nachts” um den Faktor 4 im Vergleich zu den Angaben in Abschnitt 5.1.2 erhdht werden, ohne dass
dies zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an den Immissionsorten e und f fuhrt. D. h.,

auch wenn der Parkplatz wesentlich stéarker frequentiert wird als ein P+R-Parkplatz, liegt kein
unzuléssiger Immissionsanteil des Parkplatzes vor.

Bei dem beispielhaft gewahlten Immissionsort g werden hingegen in allen Geschossen
sowohl die Orientierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte deutlich
tiberschritten. Ursache fiir diese Uberschreitung ist allein der Fahrzeugverkehr auf der
HauptstralBe und nicht der Verkehr auf dem offentlichen Parkplatz. Fir diesen
Einwirkungsort g sowie fir alle zur Hauptstral3e orientierten Fassaden der unmittelbar
an der HauptstraRe gelegenen Gebaude sind deshalb SchallschutzmalRnahmen zu

dimensionieren.
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6. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
6.1 Betriebslarm

In Abschnitt 4 wurde rechnerisch nachgewiesen, dass unter den dort fur den WG-
Betrieb angesetzten betrieblichen Randbedingungen wahrend der Traubenernte/-
anlieferung die mal3gebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] eingehalten

werden.

Nachfolgend werden die fur eine Vermeidung einer unzuldssigen Larmeinwirkung

erforderlichen Schallschutzmaflinahmen aufgefuhrt:

Der maximale Offnungszustand der o6ffenbaren Fensterfliigel im Geb&aude der
Flaschenabfiillung ist durch geeignete technische und/oder organisatorische
MalRnahmen zu begrenzen. GemalR Abschnitt 4.1.1 darf bei der unteren
Fensterreihe in der Sudwestfassade maximal die Halfte der schmalen
Fensterfligel (Breite jeweils ca. 0,7 m) gedéffnet sein; bei den Oberlichtfernstern
durfen alle schmalen Fensterfliigel getffnet sein. Alle breiten Fensterfligel sind
standig geschlossen zu halten.

Anmerkung
Diese Malnahme ist von der WG bereits derzeit aufgrund des bestehenden, durch die
Immissionsorte e und f gekennzeichneten Wohngebaudes HauptstralRe 7 zu beachten.

Sofern das Lagertankgebaude in den hier bertcksichtigten Abmessungen errichtet
wird, mussen dessen Auf3enbauteile, wie in Abschnitt 4.1.2 beschrieben, mindestens
eine resultierende effektive Luftschalldammung von Ra = 23 dB aufweisen. Eventuell
vorgesehene offenbare Aul3enbauteile (Fensterfligel, Tore usw.) missen wahrend der
larmintensiven Nutzung des Lagertankgebaudes geschlossen sein.

Anmerkung:

Je nach GroRe und Orientierung offenbarer AuRenbauteile kdnnen diese eventuell auch geotffnet sein;
dies ware ggf. noch im Rahmen des Bauantrags zu prtfen.

6.2 Verkehrslarm

6.2.1 "Aktive" SchallschutzmalRnahmen

Wie in Abschnitt 5 rechnerisch nachgewiesen, verursacht der Verkehr auf der
Hauptstral3e vor Fassaden der entlang dieser Stral3e gelegenen Gebaude sowohl eine
deutliche Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

als auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung. Aufgrund der
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beengten ortlichen Gegebenheiten und der teilweise unter Denkmalschutz stehenden
Gebaude sind "aktive" SchallschutzmalBhahmen (z. B. Larmschutzwand) nicht
maoglich. Deshalb werden im Folgenden ausschlie3lich "passive” Schallschutz-

malnahmen dimensioniert.

6.2.2 "Passive" SchallschutzmalRnahmen

Die zum Schutz gegen AulRenlarm zu stellenden Anforderungen an die Luftschall-
dammung der GebaudeaulRenbauteile werden in Tabelle 8 der bauordnungsrechtlich
eingefuhrten DIN 4109 [10] in Abhangigkeit von der Raumnutzung und von der Zu-
ordnung der betreffenden Fassade zu einem der dort definierten "Larmpegelbereiche”
angegeben. Diese Larmpegelbereiche weisen eine Klassenbreite von 5 dB(A) auf und
sind ihrerseits dem "mal3geblichen AuRenlarmpegel" zugeordnet. Der durch
Verkehrslarm verursachte mafRRgebliche AuRenlarmpegel ist gemal Festlegung in Ab-
schnitt 5.5 der DIN 4109 identisch mit dem um 3 dB(A) erhéhten, rechnerisch ermit-
telten Wert fur den Beurteilungspegel "tags".

Der jeweils geforderte Wert der Luftschalldammung (erf. R'wres) fir Gebaudeaul3en-
bauteile in Abhangigkeit von der Raumnutzung wird nachfolgend als Auszug aus Ta-
belle 8 der DIN 4109 [10] angegeben:

Anforderung an die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen

Larmpegelbereich I Il 11 v Vv VI Vil
malf3geblicher 56 61 66 71 76
AuRenlarmpegel bis bis bis bis bis bis >
in dB(A) 55 60 65 70 75 80 | 80
Raumarten:

Aufenthaltsraume in Wohnun-
gen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstétten, Unter-
richtsraume und ahnliches

erf. R'wres in dB 30 30 35 40 45 50 2)
BiroraumeY und &hnliches
erf. R'w,res in dB - 30 30 35 40 45 50

1 An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen
ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Wenn das Verhaltnis der gesamten Aul3enflache eines Raums (Sg) zu seiner Grund-
flache (Sc) einen Wert von Sg/Sc # 0,8 aufweist, so ist zum Wert flr das erforderliche
resultierende Schallddmm-Malf3 (erf. R'wres) der in Tabelle 9 der DIN 4109 angegebene

oder mit nachfolgender Gleichung ermittelte Korrekturwert zu addieren:
K=10"-Ig (S¢/0,8 - Sg) in dB

Die Zuordnung der durch Verkehr auf der Hauptstral3e und dem Rathausparkplatz
betroffenen Fassaden bestehender Gebaude zum jeweiligen Larmpegelbereich kann
aus Anlage 14 fur das aus schalltechnischer Sicht unglnstigste Geschoss
(Erdgeschoss) und zusatzlich in Anlage 15 fur das 2. Obergeschoss enthommen
werden. Die Darstellung in den Anlagen 14 und 15 bezieht sich auf die derzeitige
Bebauung. Ergéanzend werden in Anlage 16 fur eine Héhe von 2,4 m Uber Gelénde
(ca. Erdgeschoss), d. h. fur die schalltechnisch ungtinstigste Geschosslage, die bei
freier Schallausbreitung im Plangebiet ermittelten Larmpegelbereiche flachenhaft
grafisch dargestellt. Bei dieser Berechnung blieb die abschirmende/reflektierende

Wirkung der innerhalb des Plangebiets bestehenden Bebauung aul3er Betracht.

Abweichend von den Vorgaben der DIN 4109 [10] ist gemal DIN 4109-4 Entwurf [12]
die erforderliche Luftschalldd@mmung der AuRenbauteile von Rdumen, die zum Schla-
fen genutzt werden, auf der Grundlage der "zum Schutz des Nachtschlafs" ermittelten
"malgeblichen AuBengerduschpegel” zu bestimmen. Die entsprechende Zuordnung
einzelner Fassadenbereiche zum jeweiligen Larmpegelbereich erfolgte fir die der
Hauptstralle nachstgelegenen Gebaude innerhalb des Plangebiets in Anlage 17
wiederum fur das aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Geschoss (Erdgeschoss).
In Anlage 18 sind die gemafl® DIN 4109-4 Entwurf fir das unbebaute Plangebiet
ermittelten Larmpegelbereiche flachenhaft fir das Erdgeschoss (2,4 m Uber Gelande)
grafisch dargestellt.

Auf der Basis dieser Zuordnung von Aul3enflachen zu Larmpegelbereichen kann in
Kenntnis der geplanten Raumnutzung und der Raumgeometrie die im Bereich
schutzbedurftiger R&ume erforderliche Luftschallddmmung der Geb&udeaul3en-
bauteile ermittelt und deren Einhaltung durch die Wahl entsprechender Bauelemente

sichergestellt werden.
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Die Darstellung in den Anlagen 14 bis 18 beschrankt sich auf die Ermittlung der durch
Verkehrslarm verursachten maf3geblichen AuRRenlarmpegel/AuRengerauschpegel und
die daraus resultierende Zuordnung zu Larmpegelbereichen. Der zuséatzliche
Immissionsanteil durch Betriebslarm blieb in diesen Anlagen aul3er Betracht. Geman
Abschnitt 5.5.6 der DIN 4109 entspricht bei Betriebslarm der mal3gebliche Aulzenlarm-
pegel dem Immissionsrichtwert "tags" der TA Larm (hier: 60 dB(A)). Bei Uberlagerung
der malR3geblichen AuRenlarmpegel von Verkehrs- und Betriebslarm ist somit generell
von einem resultierenden Aul3enlarmpegel > 60 dB(A) und somit von einer Zuordnung
zum Larmpegelbereich Il oder hoher auszugehen. Deshalb sind alle weiter von der
Hauptstral3e entfernten, in den Anlagen 14, 15 und 17 nicht durch einen Larmpegel-

bereich gekennzeichneten Fassaden dem Larmpegelbereich Il zuzuordnen.

Die DIN 4109 [10] und die DIN 4109-4 Entwurf [12] gewéhrleisten einen hinreichenden
Schutz vor AuRenlarmeinwirkung nur bei geschlossenen Au3enbauteilen. In Anlehnung
an die im vorliegenden Fall zwar nicht mal3gebende, jedoch in etwa die "allgemein
anerkannten Regeln der Technik" reprasentierende 24. BImSchV [24] gehért bei einer
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung zu den
SchallschutzmalBnahmen “... auch der Einbau von Liiftungseinrichtungen in Rdumen,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden, und in schutzbedurftigen Raumen mit
Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. Im vorliegenden Fall liegt eine Uber-
schreitung des hier mal3gebenden Immissionsgrenzwerts "nachts" von 54 dB(A) vor
den gemal den Anlagen 14 bis 18 dem Larmpegelbereich IV und héher zugeordneten
Fassaden vor.

Anmerkung:

In dem gemdR DIN 4109 ermittelten Larmpegelbereich IV und hoher betrdgt der maflgebende
AuRenlarmpegel > 65 dB(A); d. h., fir den Beurteilungspegel "tags" werden Werte von Lrt> 62 dB(A)
bestimmt. Da die Verkehrslarmeinwirkung "nachts" ca. 7 dB(A) geringer ist als die Verkehrs-
larmeinwirkung "tags", ist im Larmpegelbereich IV und hdher von Werten des Beurteilungspegels

"nachts" von L > 55 dB(A) und somit einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" von 54
dB(A) auszugehen.

7. EMPFEHLUNGEN

Die Einhaltung der in Abschnitt 6.1 angegebenen, den Offnungszustand der Fenster
der Flaschenabfillung betreffenden Schallschutzmalinahme ist bereits derzeit zum

Schutz des Wohngeb&udes HauptstralR3e 7 erforderlich. Dennoch wird empfohlen, die
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Einhaltung dieser Malinahme mit der WG aul3erhalb des Bebauungsplanverfahrens
vertraglich zu regeln; eine Festsetzung dieser MalRBhahme im Rahmen des

Bebauungsplans ist nicht mdglich.

Im Bebauungsplan kénnen aber gemal 8 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [25] die
"... zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkeh-
rungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an 8 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen die

Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen aulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
aulRenbauteilen ist im Bebauungsplan die Zuordnung einzelner Teilflachen des Plan-
gebiets zum jeweiligen Larmpegelbereich gemafld DIN 4109 [10] entsprechend der
Darstellung in den Anlagen 14 und 16 anzugeben bzw. festzusetzen.

Auch wenn die Entwurfsfassung der DIN 4109-4 [12] nicht zur allgemeinen Anwendung
geeignet ist, erscheint es im Hinblick auf eventuell zivilrechtlich geltend zu machende
Anspriche und unter Bertcksichtigung der allgemein anerkannten Regeln der Technik
angezeigt, auf den in Abschnitt 3.2.4 erwahnten Sachverhalt beziglich des
besonderen Schutzes von SchlafrAumen hinzuweisen.

Anmerkung:

Alternativ besteht die Méglichkeit, im Sinne des Schutzes der Bewohner des Plangebiets ausschlief3lich

die in den Anlagen 17 und 18 "zum Schutz des Nachtschlafs" gemafd dem Verfahren der DIN 4109-4
Entwurf ermittelten Larmpegelbereiche festzusetzen.

Bezlglich der Sicherstellung eines ausreichenden Luftwechsels bei schutzbeddrftigen
R&umen innerhalb der malf3geblich durch Verkehrslarm betroffenen Fassaden
bestehender bzw. geplanter Gebaude wird auf die Ausfiihrungen in Abschnitt 6.2.2

verwiesen.

8. ZUSAMMENFASSUNG

In der vorliegenden Ausarbeitung wurde die durch die bestimmungsgemaflie Nutzung
des Betriebsareals der Winzergenossenschaft Botzingen und durch den Kraftfahr-
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zeugverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen (Rathausparkplatz, Hauptstrale) verur-
sachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet der 1. Anderung des Bebauungsplans

"Rathausgarten” in Botzingen rechnerisch prognostiziert.

Die auf der Grundlage der vorliegenden Informationen zum Betriebsablauf bei der WG
durchgefuihrten Berechnungen haben ergeben, dass die flr "Dorfgebiete"
maldgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] bzw. die
zahlenwertmalig identischen Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] im gesamten
bebaubaren Bereich des Plangebiets eingehalten bzw. unterschritten werden, sofern
die in Abschnitt 6.1 beschriebenen Schallschutzmallinahmen konsequent eingehalten

werden.

Die bestimmungsgemalle Nutzung des sudwestlich des Rathauses gelegenen
offentlichen Parkplatzes nach dessen geplanter Erweiterung verursacht in der

unmittelbaren schutzbedurftigen Nachbarschaft keine unzulassige Larmeinwirkung.

Aufgrund des Fahrzeugverkehrs auf der Hauptstralde werden aber vor den zu dieser
Stralle orientierten Fassaden bestehender Gebaude sowohl die Orientierungswerte
von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] als auch die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung [7] Uberschritten. Da "aktive" (abschirmende) Schall-
schutzmalinahmen u. a. aufgrund der ortlichen Gegebenheiten sowie aus stadtebau-
licher Sicht nicht in Betracht kommen, sind im Bebauungsplan alle Fassadenbereiche
zu kennzeichnen, in denen durch "passive" Schallschutzmalinahmen, d. h. durch den
Einsatz von GebaudeaulRenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschall-
dadmmung, der ins Gebaudeinnere Ubertragene Strallenverkehrslarm auf ein
zumutbares Mal} begrenzt werden muss. Die als Grundlage fiur die Ermittlung der er-
forderlichen Luftschalldammung von Aul3enbauteilen gemafl DIN 4109 bzw. gemal
DIN 4109-4 Entwurf dienende Zuordnung einzelner Teilflachen zum jeweiligen
Larmpegelbereich ist in den Anlagen 14 bis 18 grafisch dargestellt.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans
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